TECHNICKE PAMATKY
PRVNI KONSKA TRAMVAJOVA LINKA

prileZitostnd pismenovd poStovni znamka

Datum vydani:

Vytvarny navrh:
Rytina FDC:

Rozmér obrazu znamky:

Tiskové listy:

Nomindle:

Zpusob tisku znamky:
Zpusob tisku FDC:

Ndmét znamky:

Namét FDC:

26. 6. 2019

Milan Bauer
Jaroslav Tvrdon

40 x 23 mm
a 50 ks znamek

zastoupeno pismenem ,,A“, které odpovida cené za vnitrostdatni
obycejné psani — standard do 50 g dle ceniku zdkladnich
postovnich sluZeb v aktudlnim znéni — ke dni vyddni 19 K¢

ofset v ndakladu 600 000 ks
ocelotisk z ploché desky v nakladu 4 300 ks

motiv prvni koiiské tramvajové linky, kde je zobrazen viig
taZeny kornmi

V roce 1865 zacala koiiska tramvaj jezdit ve Vidni, tfi
tramvajové systémy ndsledovaly v dalSich letech. V roce 1868
bylo poddno nékolik navrhit pro zFizeni trati tramvaje v Brné,
které projednala méstska rada. Dne 23. unora 1869 byla méstu
Brnu udélena ministerstvem obchodu koncese k provozovaini
konésprieiné Zeleznice tzv. amerického systému pro sedm
vzdjemné navazujicich trat’ovych usekii, pocitalo se také se
tiemi vozovnami. Ji7 na jare tého? roku se zacala stavét prvni
trat’ konéspreiné drahy od Kiosku (dnes Moravské namésti) po
Cernohorské statni silnici do tehdy samostatného méstyse
Kralovo Pole (tehdy nazyvaného Kartouzy). Smlouva mezi
tramvajovou spolecnosti a méstem, ale byla uzaviena aZ v
srpnu 1869, pouze nékolik dnii pied zahdjenim provozu.
Provoz konéspieiné drahy v Brné byl zahdjen 17. srpna 1869
na prevainé jednokolejné tzv. ,,normdlnérozchodné® trati.
Jizdné za jednu jizdu cinilo 15 krejcari, za dité do 10 let se
platilo 7,5 krejcaru. Kolejnice byly tvoieny dievénymi
podélnymi tramci, které byly okuty Zeleznymi pasy se Zlabky.
Tyto kolejnice potom leZely na piiénych dievénych praicich.

symbolika taZeného vozu v podobé jeho kola a symbolika
tainého zvirete v podobé koriské podkovy
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